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Rajeunissement du parc et renouvellement par de plus grosses cylindrées
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Avec un peu plus de 61 500
véhicules, le parc d’autocars en
service de moins de 26 ans est
en 2004 à un niveau comparable
à  celui de 1999, mais sa structure
s’est modifiée au fil du temps du
fait de son renouvellement
permanent ; pour la seule année
2004, on dénombre près de 2 600
immatriculations nouvelles, contre
un millier de sorties du parc.
Le parc en service n’a cessé de
rajeunir sur la période, avec une
diminution de la part des cars âgés
de 15 ans et plus, qui ne
représente plus que 28 % de

l’ensemble contre 35 % cinq ans
auparavant. Ainsi l’âge moyen est
passé de 11,2 ans en 1999 à 10
ans en 2004. Le parc utilisé, plus
récent que celui en service, a vu,
sur la même période, son âge
moyen passer de 10 à 8,8 ans
(figure 1).
La puissance fiscale des
véhicules a augmenté et la part
des autocars de plus de 20 CV qui
représentait 56 % du parc en
service en 1999 dépasse les 62 %
en 2004. En tonnage, les plus
légers perdent du terrain, 63 %
des véhicules ont un poids de 15,5

tonnes ou plus, contre 52 % cinq
ans auparavant.
Les véhicules nouveaux et en
particulier ceux d’au moins 12
mètres, offrent davantage de
places assises : en 2004, les 60
places et plus représentent 10 %
du parc, contre 5 % en 1999. En
revanche, les 40 à 59 sièges
régressent de 6 points mais
constituent encore la majeure
partie du parc (60 %) (figure 2).
Par ailleurs, les marques
françaises ont reculé, avec une
part de 48 % contre 55 % en 1999.

Figures 1 et 2 : Répartition du parc en service (base 100 en 1999)
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L’age moyen des autocars utilisés
connaît des variations selon la nature
de service et la région. Pour l’année
en cours, l’âge du parc est aux
alentours de 8 ans pour les transports
régulier ordinaire, de personnel et
occasionnel mais de 10,7 ans pour
le transport scolaire. Le parc est plus

jeune en Île-de-France (7,5 ans)
qu’en province (9 ans). Le poids du
transport scolaire, beaucoup plus
faible en région parisienne qu’en
province, n’explique qu’en partie cet
écart.  En effet, quelle que soit la
nature de service, l’âge moyen du
parc en Île-de-France est plus jeune

de 2 ans pour le transport régulier
ordinaire et d’un an pour les
transports scolaire et de personnel.
En revanche il est légèrement plus
élevé dans le transport occasionnel
(figure 3).

Figure 3 : Âge moyen des autocars utilisés en 2004

Figure 4 : Évolution des kilomètres en charge

Augmentation du nombre moyen de passagers par trajet

Entre 1999 et 2004, le nombre de
trajets en charge (40 millions) et la
longueur moyenne de ces trajets
(31,5 km) n’ont pas varié, mais le
nombre moyen de passagers par
trajet en charge a progressé de 10 %,
passant de 27,7 en 1999 à 30,6 en
2004. Cette augmentation, plus forte
dans les transports réguliers que

dans l’occasionnel, l ’est aussi
davantage dans les seuls transports
réguliers ordinaires.
Le trajet moyen demeure également
stable à 25 km pour le transport
régulier en charge et à 70 km en
moyenne pour l’excursion d’une
journée. Par contre, sur la période, les
trajets à vide ont augmenté, avec un

total de 336 millions de km en 2004,
contre 295 millions en 1999.
Au total, la part des trajets courts
(moins de 10 km) est stable et
représente 5,5 % de l’ensemble, celle
des trajets de 100 km ou plus a perdu
3 points et ne représente plus que
23 % en 2004 (figures 5, 6 et 7).

Une croissance élevée du nombre de voyageurs en 2004

Le nombre de voyageurs transportés
n’a cessé d’augmenter sur la période
(+ 11 %) mais c’est surtout en 2004
que la croissance a été élevée. Entre
2003 et 2004, la hausse de près de 9
points dans le transport régulier est
due surtout au transport scolaire et
dans une moindre mesure au
transport régulier interurbain
ordinaire, le transport de personnel

poursuivant sa baisse. Dans le
transport occasionnel, le nombre de
voyageurs transportés pour des
voyages de plus d’une journée
diminue légèrement alors qu’i l
augmente de 12 % pour les
excursions ainsi que pour le transport
périscolaire et de clientèle.
Sur la période 1999-2004, le nombre
de kilomètres parcourus reste

inchangé alors qu’il augmente de 4 %
dans le transport régulier interurbain
ordinaire, de 2 % dans le scolaire et
baisse de 26 % dans le transport de
personnel. Dans le transport
occasionnel (- 1 %), les voyages de
plus d’une journée régressent de
14 % depuis 1999 à l’inverse des
excursions d’une journée qui
progressent de 12 % (figure 4).

Dans le transport de personnel,
les kilomètres en charge
parcourus ainsi que les
voyageurs transportés ont baissé
de 26 % entre 1999 et 2004.
La  baisse est plus forte en Île-
de-France qu’en province :
diminution de moitié des
kilomètres et des voyageurs
contre un tiers en province.
En 2004, la part du transport de
personnel représente 4 % des
voyageurs-kilomètres.
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Figures 5, 6 et 7

Figures 8 et 9 : Principales contributions des régions à la variation des voyageurs-kilomètres entre 1999 et 2004 (%)
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La région Île-de-France est celle qui a le plus contribué à la croissance du transport régulier

Entre 1999 et 2004, le transport
régulier (mesuré en voyageurs-
kilomètres) a crû de 7,4 % alors que
le transport occasionnel stagnait
(figures 8 et 9).
L’Île-de-France est la région qui a
contribué le plus à la croissance du
transport régulier suivie de la
Picardie, PACA+Corse, l’Alsace et
dans une moindre mesure la Haute-
Normandie et les Pays de la Loire. A

l’opposé, la Bretagne, l’Auvergne et
le Limousin ont vu leur activité se
réduire sur la période.
Concernant le transport occasionnel,
l ’Alsace arr ive en tête pour sa
contribution, suivie, mais d’assez loin,
par l’Île-de-France, le Languedoc-
Roussillon, la Lorraine, l’Auvergne et
l’Aquitaine. A l’opposé, l’activité
régresse en Bretagne mais aussi
dans les Pays de la Loire, la Picardie

et dans la région Centre.
Compte-tenu de ces évolutions, le
poids des régions s’est modifié
quelque peu sur la période. Ainsi
l’Alsace et l’Île-de-France ont gagné
1,5 points, la Picardie et PACA+Corse
0,5 points, pendant que la Bretagne
perdait près de 2 points et la région
Centre et les Pays de la Loire 0,5
points.
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A ls ace

Ile-de-F r ance

L anguedo c-R ous s i llo n

L or raine

A uvergne

A qui taine

Cent re

P icardie

P ays -de-la-L o ir e

B retagne

E ns emble
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Ile-de-F r ance

P icardie

P A CA + Cor s e

A ls ace

H aut e-N o rmandie

P ays -de-la-L o i re

L imo us in

A uvergne

B ret agne

E ns emble

Répartition selon la région du centre d’exploitation

En voyageurs-kilomètres, l’activité
progresse de 3,9 % de 1999 à 2004,
essentiellement attr ibuable à la
croissance  observée entre 2003 et
2004 (+ 3,3 %). Cette progression de
3,3 % est tirée essentiellement par la
croissance du nombre de voyageurs

transportés par trajet et celle des
trajets. Le nombre de trajets augmente
de 2,8 % et la longueur des trajets par
type de service est stable. Néanmoins,
la déformation de la structure des
services au profit des services
réguliers, plus courts, conduit à une

baisse prononcée de la longueur
moyenne des trajets (- 5,3 %).
En cinq ans le transport régulier
interurbain ordinaire croît de 15,6 %
et la part du transport régulier passe
ainsi de 54,2 % à 56 % (en termes de
voyageurs-kilomètres).
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Évolution des indicateurs du transport par autocar entre 1999 et 2004

Source : DAEI-SESP, enquête permanente sur l’utilisation des véhicules de transports en commun de voyageurs (TRV)

Pour en savoir plus :
Jacques QUÉDEVILLE - Tél : 02 35 68 88 42
Dominique FRANÇOIS - Tél : 01 40 81 17 37
Mél : jacques.quedeville@equipement.gouv.fr

Mél : dominique-a.françois@equipement.gouv.fr
http://www.equipement.gouv.fr/statistiques

Les résultats présentés ci-dessus sont issus de l’enquête sur l’utilisation des véhicules de transport en commun (TRV) réalisée
par le ministère depuis 1978 et concernent le transport des voyageurs par autocars *. Cette enquête est effectuée par sondage
à partir du fichier des cartes grises (fichier central des automobiles), auprès des détenteurs de véhicules de 10 places assises
ou plus (y compris le conducteur) et de moins de 26 ans. Le champ de l’enquête TRV porte également sur les autobus d’Ile-de-
France, à l’exception de ceux de la RATP. Il exclut les autobus de province, couverts aussi par une autre source statistique. Pour
chacun des véhicules de l’échantillon de l’enquête TRV, l’interrogation porte sur l’utilisation pendant une semaine de référence.
L’unité de collecte est donc le véhicule-semaine. Pour tenir compte de la saisonnalité des transports, l’échantillon est réparti sur
l’ensemble des semaines de l’année.
* Cf. Les résultats détaillés de l’enquête : Les transports par autocars en 2004, prochainement sur le site.
http://www.statistiques.equipement.gouv.fr

1 Ces chiffres correspondent au calcul suivant pour chaque parcours effectué : produit du nombre de voyageurs transportés par la
distance qu’ils auraient parcourue s’ils avaient effectué des trajets complets. On estime généralement que, dans le transport
occasionnel, un voyageur effectue la totalité du trajet tandis que, dans le transport régulier, un trajet moyen correspond à 75 % du
trajet complet.

2 Y compris transport régulier à la demande et transport régulier international.

3 Transport périscolaire et transport de clientèle.
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